
H 系列发动机

功率大
重量轻
尺寸小



HATZ新一代高效柴油发动机
HATZ H系列柴油机于2014年投放市场。如今H系列已包含各式3缸

及4缸机型。此新一代紧凑而且高效的工业发动机采用共轨技术、

涡轮增压及外置废气循环系统（EGR）。
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绝佳的燃油消耗率的另一个关键因素是

减少内部摩擦，主要是通过只有少数运

动部件的稳健设计来实现。这主要归功

于结合滚轮顶柱和较低的凸轮轴的双气

门技术，其也缩小了安装空间。此外，

使用独家高端材料制造的连杆和轴承也

是一个重要因素。

Bosch共轨系统的终极燃油效率 从一开始就非常出色的排放值

符合未来的排放限值

易于维护

降低内耗

实测中最低的燃油消耗率

满足任何需求的最佳燃烧策略

使用共轨系统是H系列柴油机实现高功率密度的关键

因素之一。HATZ采用BOSCH公司压力高达1800bar的非

道路发动机共轨系统。它在每个做功行程有3个精确

计算的喷油工作点：预喷、主喷、后喷。结合理想匹

配的BOSCH组件如高压泵、喷油器控制单元和非公路

喷油器，实现了下述几点之间的完美平衡：强劲的动

力、安静的燃烧、更低的污染物排放和显著的经济性。

HATZ还可提供3缸及4缸TI型柴油机，不配置EGR和

DOC即可实现最高功率62KW，适用于对排放值没有

特别要求或者只能提供高硫燃料的国家或地区，

在没有任何废气处理装置的情况下仍然符合EPA

Tier 2和EU Stage II排放水平。

在燃油效率方面，Hatz4缸柴油机4H50TIC以仅

210g/kWh的最佳燃油消耗率设定了新的基准点。其

特点是燃油消耗值可在很宽的载荷及速度范围内接

近最佳工作点。这么低的燃油消耗率在现今是无与

伦比的，使得Hatz 4H50TIC成为37-56千瓦级别中最

高效的柴油机。

Hatz工程师们进一步发展了废气再循环系统，对废

气排放值有更积极的影响。EGR系统采用了预冷却

装置，可显著降低EGR阀门上游废气温度，从而保护

阀门免受热损坏和积碳；也采用了优化的EGR混流器，

它将循环废气与新鲜空气混合均匀后分配到所有四个

气缸。结合共轨系统，TIC机型只需安装柴油机氧化

催化转化器（DOC）而无需额外的柴油机颗粒物捕集

器（DPF）即可使废气质量达到优异水平，显著低于

美国环保署EPA Tier 4 Final和欧盟EU Stage IIIB

的排放限值。

H系列的设计初衷就是为了符合未来更严格的法规，

例如EU Stage V，这将必须配置柴油机颗粒物捕集

器（DPF）。TICD机型配置了定制化的HATZ柴油机颗

粒物捕集器系统optiHEAT，可最佳地适应设备和安

装位置。因此，也符合瑞士的LRV规定。

500小时的维护周期使得在客户满意度和可信赖度

方面获得很高的评价。延长的维护周期归功于液

压式气门间隙自动调整和大容量的过滤器。此外，

发动机还配置自动停机功能的传感系统，确保在

紧急情况下关闭发动机，从而避免重大损坏。坚

固的结构和精心选择的所有组件确保发动机适合

最苛刻的应用。
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具有最佳的冷却能力和压
力损失小的高品质不锈钢
散热器

高精密度的喷射油量控制

确保最高的长期稳定性

最高增压空气压力，最佳效
率和最宽的转速范围，响应
时间短

储备率高

卓越的冷却能力，并且
安装空间小

压力损耗小

持续的部件保护

最高喷射压力（1800bar）

多次喷射减少噪声排放

使用特殊的高强度涂层应

对全球范围内的劣质燃油

液压式调节减少维护成本

最佳几何形状，实现最佳排
放和最小燃油消耗

高温预热塞，可于极端低温启
动，以及暖机时减少白烟

长期稳定
最佳的满容设计
设计适用性高

EGR冷却器 Bosch喷油器

预冷却装置

废气涡轮增压器

气门结构
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H系列机型

开放式动力单元

涡轮增压、共轨柴油机

基本机型（TIC）的深度研发，
针对劣质燃油市场

配置柴油机机型符合：Stage V, Tier 4 final, 
Stage IIIB, Stage IIIA or Tier 2标准
散热器和中冷器减震安装
作为完整系统出厂
客户仅需要连接应用及基于应用的外置部件
可灵活应用于诸如液压升降机、液压动力单元、
林业机械、钻机以及固定式应用如水泵和发电机
可选降噪壳作为升级机型

无硫敏感部件，如废气再循环（EGR）
系统和柴油机氧化催化器（DOC）
适应硫含量高达5000ppm的柴油
比TIC机型功率更大
适应更高环境温度
符合EPA Tier 2/EU Stage II排放规定

特别通过EU Stage IIIA (19–37 kW)认证

基础机型（TIC）额外配置独立的DOC/DPF
组合式催化捕集器
为车辆/机器定制设计的DPF系统optiHEAT
（HATZ定制化最佳废气后处理技术）

两个再生周期间隔最长
以完整的系统出厂
为欧盟Stage V 排放而设计

薄壁铸造曲轴箱，尺寸更小重量更轻
液压式气门间隙自动调整
符合欧盟Stage IIIB和美国环保署
EPA Tier 4 final标准

世界首款轻小化的工业柴油机
得益于iHACS （HATZ智能化高端燃烧策略），
同功率段燃油消耗最低

此页展示4缸机型
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缩小尺寸的方案

既稳健又创新的长寿型柴油机

现代柴油机系列

H-系列 强壮的柴油机 / 多种变型 / 优质部件

功率

性能

扭矩

更多

更少

油耗

重量

维护保养

排放

振动

噪音

尺寸

成本

易损件

效率

无需配备DPF（废气颗粒过滤器）也符合美国环保署TIER 4F/欧盟STAGE IIIB排放标准

为欧盟 Stage V 排放标准设计

H系列的研发首创了缩小尺寸的方案。首要目标是缩小尺寸

和重量，同时提高功率和减少废气排放。研发成果令人信服：

此系列柴油机的重量和燃油消耗值低于这个类别中的任何其

他发动机。这成果可以实现得益于结合精准的燃烧室几何结

构、Bosch喷射技术、最小的摩擦内阻以及高达1.7巴的空气

增压压力的iHACS技术（Hatz智能化高端燃烧策略）。

所有机械部件均通过即稳健又创新的方式进行设计和开发。

H系列柴油机每个汽缸仍然配备两个气门，具有高效、高强

度及功能简洁的优点。其结果体现在很长的使用寿命上，

这 也 得 益 于 所 有 重 要 部 件 均 采 用 专 有 优 质 产 品 。

结构紧凑、重量轻、经济、可靠和环

保：H系列共轨柴油机具备了一台强劲

的现代工业发动机的所有特点。运转

平稳、强劲有力以及维护方便等特点

令人印象深刻。为在宽载荷范围内连

续的低油耗率树立了新基准点。



“创新”遇上“可靠性”，对HATZ来说绝非矛盾。

H系列柴油机蕴含完整的求精技术体系，这使之成为同等功

率级别最紧凑以及最佳燃油效率的发动机。每个创新都特别

注重“HATZ可靠性”。

令人信服的动力组合

Hatz 4H50TIC柴油机获得2015年度
GreenTec Award（绿色科技奖）前
三名。
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不仅功率可观，内在价值也令人信服

Hatz公司主要选用德国本土供应商的优质产品用于发动机的所有核心部件，

诸如喷射系统、曲轴箱、曲轴、凸轮轴、废气再循环阀、氧化催化转化器

和传感器组件。

曲轴箱用薄壁灰铸铁制造，汽缸盖、缸头盖用铸

铝制造，油底壳用金属板制造。所有部件按轻量

化构造和结构力学的方案进行优化。

完美地混合了新鲜空气
和循环废气

最理想的缸径/行程比提供
了最佳的热力学表面与体积
比，因此气缸壁的热损失降
到最小。

Hatz智能化高端燃烧策略

Bosch ECU通过Hatz研发
的扭矩最佳化程序来控制
燃烧过程，重点是实际驱
动的最佳油耗和最小噪声
排放。

所有汽缸均匀燃烧

最佳的组件负载和均匀
磨损

排量1.5升/2.0升、涡轮增压、3缸/4缸

共轨柴油机
1800bar Bosch共轨系统（非道路）

Bosch喷油器（非道路）
Bosch高压泵+电子输油泵
Bosch共轨腔
Bosch 电控单元 12/24V，外置
Bosch起动电机、Bosch充电发电机
最佳冷却性能的高科技汽缸盖+双气门系统

液压式气门间隙自动调整
具有最佳扭矩特性的废气涡轮增压器

增压中冷器
氧化催化器直接位于增压器废气出口
封闭式曲轴箱通气系统
齿轮驱动凸轮轴，无牙轮皮带、无链条

轻且强壮的结构

EGR混流器

缸径/行程比

基本特点
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比，因此气缸壁的热损失降
到最小。

Hatz智能化高端燃烧策略

Bosch ECU通过Hatz研发
的扭矩最佳化程序来控制
燃烧过程，重点是实际驱
动的最佳油耗和最小噪声
排放。

所有汽缸均匀燃烧

最佳的组件负载和均匀
磨损

排量1.5升/2.0升、涡轮增压、3缸/4缸

共轨柴油机
1800bar Bosch共轨系统（非道路）

Bosch喷油器（非道路）
Bosch高压泵+电子输油泵
Bosch共轨腔
Bosch 电控单元 12/24V，外置
Bosch起动电机、Bosch充电发电机
最佳冷却性能的高科技汽缸盖+双气门系统

液压式气门间隙自动调整
具有最佳扭矩特性的废气涡轮增压器

增压中冷器
氧化催化器直接位于增压器废气出口
封闭式曲轴箱通气系统
齿轮驱动凸轮轴，无牙轮皮带、无链条

轻且强壮的结构

EGR混流器

缸径/行程比

基本特点



H系列的新型动力组：Hatz 3H50

为紧凑型应用而研发

新款3缸柴油机HATZ 3H50

符合排放标准

体积小功率大

HATZ H系列将增加新成员，

首批3缸机型将于2018年投

产，其强劲、高效、紧凑，

功率高达42KW。

新开发的3缸柴油机将于2018年与技术成熟的Hatz 4H50柴

油机一起组成H系列的水冷柴油机家族。遵从产品系列理念，

3H50各机型仍旧适应目前有效以及未来的排放标准。

此款3缸发动机为当今37KW以下功率级别的紧凑型

机器的理想解决方案。其目标不仅是要在紧凑的空

间里安装机器，而且机器的外形和操作必须保持不

变。一旦需要装配废气后处理装置，那么这个4缸

机的小弟因H家族的紧凑外形而极具优势。

在汽车工业领域，轻小化的理念已经成功地践行多

年。此款3缸柴油机作为新的H系列成员继承了这一

理念。排量仅1.5L的HATZ 3H50将在日后取代排量超

过2.5L的柴油机。其扭矩和响应特性显著优于当今

一代的柴油机。同时，其燃油消耗率也显著降低。

Hatz 3H50TI根本不需要任何废气排放后处理装置，即

可符合19-37KW功率级别的欧盟Stage IIIA和美国环保

署EPA Tier 4I排放标准。Hatz 3H50TIC主要为美国和

加拿大市场以及一些亚洲国家而研发。废气再循环系统

（EGR）和柴油机氧化催化器（DOC）的组合可减少对环

境有害的物质排放，符合美国环保署EPA Tier4 final

和欧盟EU Stage IIIB的排放标准。结合定制化的HATZ

柴油机颗粒物捕集器系统optiHEAT，Hatz 3H50TICD为

未来的排放标准EU Stage V做了最佳准备。
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